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Abstract 


The loading device (20) for the superstructures of lorries has a lifting platform (33). The latter is borne by 
swivellable pairs (32) of connecting links. The latter are coupled to a bearing device (30). The bearing device 
(30) is attached to a longitudinal displacement guide (60). The latter is arranged inclined at an angle 
( alpha ) to the horizontal, the carrying device rising towards the rear during displacement and the stroke (H) 
being less than the length (A L) of t he connecting links (32). Adapter plates (59) which can be replaced 

and/or adapted are provided. I 
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@ Ladevorrichtung an Lastfahrzeugaufbauten 

Die Ladevorrichtung (20) fur Lastfahrzeugaufbauten hat 
eine Hubplattform (33). Diese ist von schwenkbaren Lenker- 
paaren (32) getragen. Diese sind an einer Trageinrichtung 
(30) angelenkt Die Trageinrichtung (30) ist an einer Langs- 
verschiebef Ghrung (60) bef estigt. Diese ist unter dem Winkel 
(*) zur Horizontalen geneigt angeordnet, wobei die Tragein- 
richtung beim Verschieben nach hinten ansteigt und der Hub 
(H) geringer ist als die Lange (AL) der Lenker (32). Aus- 
tauschbare und/oder anpa&bare Adapterplatten (59) smd 
vorgesehen. 
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Patentansprflche einrichtungen in sehr unterschiedlicher Weise ange- 

bracht Auch w rden solche Ladevorrichtungen fur 
1. Ladev rrichtung (20) fflr Lastfahrzeugaufbauten Fahrzeuge mit Wechselaufbauten benutzt Dabei kdn- 
(21) mit eincr von Lenkern (32) getragenen, mittels nen auf gleichen Fahrzeug unterschiedlich lange Wech- 
einer Hubeinrichtung hebbaren und senkbaren, un- 5 selaufbauten aufgesetzt werden. Trotzdem soli die La- 
ter das Fahrzeugheck (22) bewegbaren oder hinter devorrichtung fflr verschiedene lange Aufbauten be- 
dem Fahrzeug in der Transportstellung aufhebba- nutzbar seia Zunichst hat man die Hubplattfonn der 
ren Hubplattform (33^ die an den auBersten Enden Ladevorrichtung als hintere AbschluBwand in der 
(34) der Lenker (32) angelenkt ist und wobei die Transportstellung hochgeschwenkt oder hinter der Hin- 
Lenker (32) an einer Trageinrichtung (30) ange- 10 terwand, einer Tflr oder dgL hochgestellt aufbewahrt 
lenkt sind, die gegenuber dem Lastfahrzeugaufbau Aus vielerlei Grflnden war es bei manchen Fahrzeugen 
(21, 23) derart lings verschiebbar angeordnet ist, notwendig, die Ladebordwand zum Transport unter 
dafl die auBersten Enden der Lenker (32) mittels dem Fahrzeugheck zu verstauen. Bei Fahrzeugen mit 
ihrer beiden Bewegungseinrichtungen (Hubein- groBem Oberstand der Ladeboden-Hinterkante flber 
richtungen zum Schwenken der Lenker und Langs- \s die Radaufhangung oder dgl. hat man lange Horizontal- 
verschiebeeinrichtungen (60) der Trageinrichtung Schiebeeinrichtungen fflr die Trageinrichtung der Lade- 
(30) in eine obere Hubarbeitsstellung und die Qbri- . vorrichtung verwendet Diese haben Schiebewege bis 
gen fflr den Hub- und Senkvorgang erforderlichen zu 1800 mm und mehr und erfordern deshalb eiine ent- 
Stellungen sowie in eine Transportstellung (II) be- sprechend lange, stabile und schwere Konstruktion. 
wegbar sind, dadurch gekennzeichnet, daB die 20 Zum Teil hat man zum Verstauen die Hubplattform 
Langsverschiebeeinrichtung (60) zur Horizontalen klappbar und faltbar ausgebildet Auch dann waren im- 
geneigt (a) angeordnet ist, die Neigung (a) die mer nocti groBe Schiebewege erforderlich. 
Trageinrichtung (20; 30) beim Verschieben nach Bei der Anmelderin wurde eine Ladevorrichtung ent- 
hinten ansteigen laflt und der Schiebeweg (H) ge- wickelt, bei der die Trageinrichtung mit Hilfe von zwei 
ringer ist als die L§nge(AL) der Lenker (32). 25 Paaren von Haltearmen zwischen einer Transportstel- 

Z Ladevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- lung und einer Arbeitssteilung bewegbar war. Dabei 
kennzeichnet, daB zwischen Trageinrichtung (30) sind die Haltearme mit beabstandeten Achsen am Fahr- 
und Langsverschiebeeinrichtung (60, 62) mit unter- zeug angelenkt und mit zwei beanstandeten Achsen ist 
schiedlichen AnschluBwinkeln (a) ausgestaltete die Verbindung zur Trageeinrichtung geschaffen. Hy- 
austauschbare oder im Winkel einstellbare Adapter 30 draulische Kolben-Zylinder-Aggregate dienen zur Ver- 
(59X vorzugsweise Adapterplatten (59), vorgesehen schwenkung der Einrichtung zwischen den Endlagen. 
sind. Solche Vorrichtungen sind auch in DE-PS 33 07 875 und 

. 33 43 240 beschrieben. Dabei sind die zwei Paare gelen- 
Beschreibung kiger Haltearme gleich lang ausgestaltet, so daB sich 

35 eine Parallelogrammbewegungauf Kreisbogen mit vor- 
Die Erfindung betrifft eine Ladevorrichtung fflr Last- wiegend horizontaler Bewegung und kleiner Auf- und 
fahrzeugaufbauten mit einer von Lenkern getragenen, Abbewegung der Trageinrichtung ergibt Dadurch 
mittels einer Hubeinrichtung hebbaren und senkbaren, bleibt die Anlenkung der Lenker fflr die Hubplattform 
unter das Fahrzeugheck bewegbaren oder hinter dem stets in der gleichen Relativfolge. Die Einrichtung erfor- 
Fahrzeug in der Transportstellung aufhebbaren Hub- 40 dert acht Gelenke und hat dadurch die Gefahr von In- 
plattform, die an den auBersten Enden der Lenker ange- stabilitat oder erfordert einen so gro&en Aufwand fflr 
lenkt ist und wobei die Lenker an einer Trageinrichtung die Ausgestaltung der Lager und die torsionssteif e Ver- 
angelenkt sind, die gegenuber dem Lastfahrzeugaufbau bindung der Lenker auf den verschiedenen Seiten des 
derart langs verschiebbar angeordnet sind, daB die §u- Fahrzeuges untereinander, daB sowohl Herstellungs- 
Bersten Enden der Lenker mittels ihrer beiden Bewe- 45 wie Materialaufwand als auch die Nutzlast verringern- 
gungseinrichtungen (Hubeinrichtungen zum. Schwen- des Gewicht ungOnstig sind. Die Anmelderin hat ferner 
ken der Lenker und Langsverschiebeeinrichtungen der eine Vorrichtung vorgeschlagen, bei der die Tragein- 
Trageinrichtung) in eine obere Hubarbeitsstellung und richtung der Lenker und Hubeinrichtung urn eine einzi- 
die Obrigen fflr den Hub- und Senkvorgang erforderli- ge fahrzeugfeste Achse verschwenkbar ist und auf jeder 
chen Stellungen sowie in eine Transportstellung beweg- 50 Seite mit einem einzigen Haltearm verdrehfest verbun- 
bar sind. den ist (P 35 27 935.4) 

Derartige Ladevorrichtungen, die fflr manche An- Mit all diesen Bewegungsvorrichtungen fflr die Trag- 
wendungs-und Ausgestaltungsfalle nicht ganz zutref- einrichtung kann die Trageinrichtung und somit die gan- 
fend "Ladebordwande" genannt werden, haben ein gro- ze Ladevorrichtung in zumindest eine Arbeitssteilung 
Bes Einsatzgebiet, um mit einer Bedienungsperson Last- 55 und mindestens eine Transportstellung gebracht wer- 
en von der Fahrbahn, einer Rampe oder dgL auf die den. Die jeweiligen Stellungen sind jedoch durch die 
Hdhe des Ladebodens zu bewegen und zu verschieben. UnterbringungsmOglichkeiten am jeweiligen Fahrzeug 
Dabei gibt es viele verschiedene Anwendungs- und Ein- bestimmt, wobei eine Vielzahl von Gegebenheiten zu 
satzfllle. Die Fahrzeuge, an denen derartige Ladevor- berflcksichtigen ist, beispielsweise daB ohne Sonderge- 
richtungen anzubringen sind, sind in vielfaltiger Weise eo nehmigung die verstaute Ladevorrichtung nicht uber 
unterschiedlich gestaltet Vor allem bestehen groBe Un- die Hinterkante des Fahrzeuges flberstehen darf, daB 
terschiede in der Lage der Fahrzeug-Langstrager oder der Boschungswinkel einzuhalten ist und daB die am 
sonstiger Fahrzeugrahmenteile, an denen die Ladevor- Fahrzeug n twendigen Einrichtungen und Hilfseinrich- 
richtung zu befestigen ist, weil es Lastfahrzeuge gibt, bei tungen in ihrer Funktion nicht behindert werden. Die 
denen die Langstrager sehr hoch ( im Bereich der hoch- 65 bisher bekannten Schiebeldsungen mit ihren langen 
sten Punkte der Rader oder verhaltnismaBig tief im Be- Fuhrungen konnen je nach den Gegebenheiten nur an 
reich der Achsen liegen. Auch sind Federbdcke, Radab- ganz bestimmten Stellen vorgesehen werden. Damit ist 
stfltzungshilfsmittel, Kupplungen und sonstige Zusatz- die mogliche Lage der Trageinrichtung in der Trans- 
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nortstellung und in der Arbeitsstellung auf eine h rizon- trotzdem die Vorderkante der Hubplattform unmittel- 

SS^dMFahizeugtrtgem parallel liegende Ebene be- bar an die Hinterkant des Ladebodens angefahren 

%^£L*f^e*&*g^*rtn**™& werden kann, hne daB Verinderungen am FUrzei*- 

eSrteten tonkte mit der Hubplattform anfahren aufbau. die die KOhlwirkung bee.n^acht.gen kftjnt n 

JE2 " unveridhniimlBig lange Lenker fur die 5 oder dgL vorzunehmen sind Auch kannen die :Toleran- 

HubSorm.dieauchalsHubanneundFQhrungsarm^ zen, die sich bei Wechselaufbauten ergeben automa^h 

bezeichnet werden, verwenden muB. was fur die ge- gttnstig ausgeghchen werden. so daB kern Spalt zwi- 

samte Auslegung der Vorrichtung ungQnstig isL We- schen Hubplattforni und Ladeboden auftntt. .tor b.sher 

Sch gunstiger ist diesbezilglich schon die Losung in vielen Fallen m t emen, lastigen Uberfahrblech zu 

mit um Drehachsen verschwenkbare Trageinrichtun- to ub e rbr0ckenistM.tSchiebewegen.dienurbiszurGr6- 

eea Diese wiederum sind jedoch durch die Armlangen Benordnung der Armlangen reichen, kann man die in 

der Haltearme auf einen bestimmten Schwenkbereich, der Praxis vorkommenden unterschjedlichen Ungen 

in dem man die Trageinrichtung verschwenken kann, von Wechselaufbauten problemlos ausgleichen. da man 

beschrankt, weil man nicht beliebig lange Haltearme durch die Neigung in der Anbnngung am Fahrzeug- 

unterbringen und geeignet lagern kann. 15 chassis wesentlich flexibler ist Die ganre Llngsver- 

Bd der Kwahl def Bauart der Ladevorrichtung und schiebeeinrichtung kann prakosch ganz hmten der Rad- 

der FesUegung ihrer Konstruktionskriterien ist man al- abstQtzunguntergebracht ^werden Die relatov kuizhubi- 

so mit beiden Losungsprizipien sehr beschrankt Die ge Langsvenchiebeemnchtung ist auch be. relativ < ge- 

VteEahlde^ ringemGewicht sehr stabil und i kaimdiutAihrevielfilti- 

timierung der^ Unterbringungs- und Arbeitsbedingun- 20 gen EinsatzmSglichkeiten preiswert m Sene gefertogt 

g™f Uem eine Optimierung der Langen der Lenker werden. Zur Anpassung an me jewe.lige Neigung kann 

£r BerQcEichtiguSg der HubhShe und der MSglich- bei Verwendung von standardisierten Trageinnchtun- 

Sdie Trageinrichtung unterzubringen, ein. der bisher gen ein austauschbarer Adapter vorgesehen sein. Dann 

b^tSoSx«geieBtw«n. i^tsichdiegarizeKonstnikooninemAusuuschsystem 

vorrichtung der eingangs genannten Art derart auszu- tere Einzelheiten, Vorteite, Merkmale und Gesichtpunk- 

gesttC IS sie b5 gfundsitzlich gleicher Konstruk- ^^^'^^^S^S^SSS 

fiondenunterschiedlichenAnbauanforderungenvoral- den, anhand der Zeichnungen abgefaBten Beschrei- 

lem unter Omimierune der Armlangen unter Beruck- bungsteil. • j u, 
£b£S£ dVr HubhShe. der PlattformgroBe und der zu 30 Ein AusfQhrungsbeispiel der Erfindung wu-d nachfol- 

nebSn Last besser gerecht wird. Dabei soUen die gend anhand der einz.genZeichnungbeschr.eben. 

Vorteile bisherieer Ladevorrichtungen bezflglich Auf- DieZeichnungzeigt: 

^u HersteUuS und Betrieb mogfchst erhalten wer- die Seitenansicht auf das Heck ernes Fahrzeuges mit 

oau, Mersreuung unu DC B angebauter Ladevorrichtung m der Transportstellung 

e ErrmdungsgemaB ist vorgesehen. daB die Langsver- 35 bei eingefalteter Hubplattform mit strichpunkiert ange- 
schiebeeinrichtung zur Horizontalen geneigt angeord- deuteten Arbeitspositionen. .„. , , 

Jeiistdie Neigung die Trageinrichtung beim Verschie- Die einzige Zeichnung zeigt das Heck 22 ernes ^Last- 
Sen nach hmten alsteigen laBt und der Schiebeweg ge- fahrzeuges 21, an wekhem erne Udevomchtung 20 an- 
rinwr S alsdie Laneeder Lenker. gebracht ist Die Ladevorrichtung 20 befindet sich .m 

Maflnahme, eine 40 wesentlichen unter derr .La deboden 23. Die Ladevor- 
Langsverschiebeeinrichtung entsprechend der sich bei richtung 20, amfaBt < *e Hubplattf orm 33. die b« auf die 
der Optimierung der Lage der Gelenkpunkte fur die Hohe der Oberflache 23.1 des Udebodens 23 in Obh- 
Lenker zu neigen und dabei die Neigung so zu wfihlen, cher Weise angehoben werden kann. Das Fahrzeug hat 
dSdSTransp^rteinrichtunginder Arbeitsstellung hin- FahrgesteU-Ungstrfiger 25, 

ten weiter oben liegt, und auBerdem einen kleinen 45 Fahrzeugaufbau mit dem Udeboden 23 und anderer- 
tdbSSS^y^^tm^^Eiaidunt.ita seits die Ladevorrichtung 20 befeMigt Ht Die Hinterra- 
UDrSch alien in Betracht kommenden Fahrzeugen der des Fahrzeuges liegen lmks auBerhalb der *ewhMn- 
!USnh£Tnr die Trageinrichtung in ihrer Ar- schen Darstellung. Die Fahrbahn 56 ist dargestellt Von 
beitsstellung und in ihrer Transportstellung relativ frei, den Radern. ihrer Aufhfingung und dgl. ist nur erne St«- 
auf jeden Fall wesentlich freier als bei den bisherigen 50 bilisatoraufhangung 57 dargestellt. um zu veranschauli- 
langhubigen HorizontalschiebelSsungen und den chen. daB die Ladevorrichtung hmtersolchenTeilen. die 
Schwenkldsungen gewahlt werden konnen. Dadurch ist fur die RadstOtzung. Federung und dgl notwendig sind, 
es fQr wesentlich mehr Einsatzfalle mdglich, die Lenker unterzubringen 1st Der Oberstand ^J^*™*J 
far die Hubplattform. also ihre Hub- und FOhrungsarme des Fahrzeugbaus Ober die Rader 1st verhaitnismaBig 
je nach den zu OberbrQckenden H6hen und Schwenk- 55 gering. Bei Wechselaufbauten kann der Ladeboden 23 
winkeln moglichst kurz zu halten und damit gOnstige jedoch weiter nach hinten Oberstehen. Das Fahrzeug 
kinematische Verhaltnisse trotz der vielfaltigen Unter- hat auch eine Anhangerkupplung 54, die be. der Anord- 
bringungsmdglichkeiten zu erzielea Die Neigungswin- nung der Udevomchtung zu berflcksichtigen ist 
kel werden jeweils nach den gegebenen Raumverhalt- Die Ladevorrichtung 20 hat erne Trageinrichtung 30. 
nissen gewahlt So kann die Udevomchtung beim Un- eo Diese besteht in der Regel aus einem Tragrohr und 
terbringen einer gefalteten Bordwand weit nach vorn angesetzten Ugerelementen fur die Lenker 32. Dabei 
nahe an die Federbocke herangefahren und trotzdem ist in iiblicher Weise auf jeder Seite ein Lenkerpaar 
KQnstig untergebracht werden, ohne daB der Bo- angeordnet. von dem in der Arbeitsstellung di beiden 
schungswinkel sich verringert Sie kann trotzdem eine Mittellinien 323 und 3X4 dargestellt sind. An der Achse 
relativ hoch liegende ArbeitssteUung anfahren. die es 65 34 ist die Hubplattform 33 in Obhcher Weise angelenkt 
ermoglicht. die ganze Vorrichtung so auszubilden, daB Die Obrigen Anlenkungen und BefesUgungen sind un 
sie ohne Verandemngen, beispielsweise bei einem Fahr- einzelnen nicht dargestellt Hier 1st erne faltbare Hub- 
zeug mit Kuhlaufsatz verwendet werden kann und plattform 33 vorgesehen. Die Hubplattf rmspitze 33.1 
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kann mit Hilfe eines Gelenksystems 35 gegenflber dem Wie ersichtlich, ist d r Winkel a gflnstig gewahlt Der 
Hauptteil 33.2, wi dargestellt, in flblicher Weise einge- Anbau kann bequem in dieser Winkellage erfolgen und 
faltet werden. Abstfltzung und Lenkerpaare sind in flbli- die Fahrgestell-Langstrager gestatten gflnstige Befesti- 
cher Weise auf beiden Seiten vorgesehen. Die Betati- gung der AnschluBmittel 62, so daB die auftretenden 
gungseinrichtungen, wie Hubzylinder oder dgL, sind 5 Krafte einwandfrei abgestfltzt werden kdnnen. Der be- 
nicht dargestellt und sind in flblicher Weise auszubilden. sondere Vorzug der Schragverfahrbarkeit von der 
Die ganze Ladevorrichtung ist nur in ihrer vorderen Transportstellung II in die Arbeitsstellung I besteht v r 
Transportstellung II in ausgezogenen Linien dargestellt allem — wie ersichtlich — darin, daB die Transportstel- 
Die hintere Arbeitsstellung I ist nur durch den Kreis und lung weiter vorn und weiter unten liegt Wenn man aus 
den Mittelpunkt des Tragrohrs und die strichpunktier- 10 dieser Stellung parallel zum Ladeboden 23 in eine Ar- 
ten Lenker 323,32.4 und die strichpunktierte Hubplatt- beitsstellung verschieben wflrde, kdnnte man nur mit 
form mit Andeutung des Schwerikweges veranschau- unverhaltnismaflig langen und unter Umstanden auch 
lichtDabei ist ersichtlich, daB die Vorderkante der Hub- besonders zu formenden Lenkern die Hubplattform 
plattform 33 bflndig und ohne Spalt an die Hinterkante auf- und abbewegen. AuBerdem wiirden die Lenkeren- 
27 des Ladebodens 23 anschlieBt und daB auch keine 15 den in der Fahrstellung fiber die Hinterkante 27 hinaus- 
zusatzlichen Einbauten oder Abanderungen am Lade- stehen. So hat man ohne Beeintrachtigung, der Bd- 
boden vorzunehmen sind. Entsprechend sind die Lenker schungswinkellinie den Bereich oberhalb derselben 
und ihre auBeren Enden in bekannter Weise auszubil- . gflnstig ausgenutzt und die Trageinrichtung in der 
den, was durch die Verschiebung der Trageinrichtung Transportstellung so tief wie mSglich lliegen, so daB man 
besonders gut erm6glicht wird 20 einen gfinstigen Stauraum fflr die einzufaltende Hub- 
Die Trageinrichtung 30 weist zwei im Abstand von- plattform hat und auch nicht durch die Anhangerkupp- 
einandervorgesehene austauschbare Adapterplatten59 . lung oder dgl. behindert ist Trotzdem baut die ganze 
auf, mittels deren sie an zwei Langsverschiebefflhrun- Anordnung verhaJtnismaBig klein. Auf jeden Fall ist sie 
gen 60 in der im folgenden erlauterten Weise befestigt wesentlich niedriger, aJs wenn man Gelenkanne mit der 
ist 25 gleichen Verschiebung von der Arbeitsstellung zur 
Auf jeder Seite des Fahrzeuges sind vorzugsweise Transportstellung vorsehen woilte, wobei diese unter 
auBerhalb der Fahrgestell-Langstrager 25 die beiden Umstanden durch andere vorhandene Teile in ihrer Be- 
LangsverschiebefOhrungen 60 befestigt Diese haben wegung behindert warea 

ein Fflhrungsgehause 61 mit AnschluBmitteln 62 Die Mit der Arbeitsstellung I hat man nun eine gflnstige 

AnschluBmittel sind hier beispielsweise Laschen, mittels 30 Lage wahlen konnen, urn die notwendige Hubhohe von 

deren das Fflhrungsgehause in einer zur Fahrtrichtung der Fahrbahn 56 zur Ladeboden-Oberfiache 23.1 zu 

parallelen, zur Fahrbahn jedoch geneigten, unter dem flberbrflckea Wie ersichtlich, sind kurze Lenker mit der 

Winkel a geneigten Anordnung befestigt ist In dem Lange AL zu verwenden. Bei einem Ausfuhrungsbei- 

Fflhrungsgehause 61 befindet sich ein Fflhrungsstab 63, spiel betragt die Lange AL 1000 mm und der Hub H der 

auf dem eine Schiebehfllse 64 iangsverschiebbar mit ge- 35 Langsverschiebeeinrichtung beispielweise 550 mm. 

eigneten Gleitlagern oder dgL und den sonstigen Hilfs- Hatte man eine andere Anordnung bei diesem Beispiel 

mittels von Schiebefflhrungen vorgesehen ist An der wahlen mussen, so waren Lenkerarmlangen AL von 

Schiebehfllse 64 ist die Adapterplatte 59 nach unten frei 1200 mm notwendig gewesen, um die H6hendifferenz 

aus dem Fflhrungsgehause 61 herausragend angebracht von 1505 mm zwischen Ladeboden-Oberfiache 23.1 und 

Wie ersichtlich, hat die Adapterplatte eine dem Winkel ao Fahrbahn 56 zu fiberwinden. Bei anderen Gegebenhei- 

a entsprechende Ausbiidung. Zur Anbringung mit un- ten waren die Verhaltnisse ohne eine Schragstellung 

terschiedlichen Winkeln brauchen deshalb nur verschie- noch ungflnstiger. 

dene Adapterplatten mit unterschiedlichen Winkeln Die kurzen Arme gestatten ein besonders gutes Ver- 

verwendet zu werden oder es kann ein im Winkel ver- stauen der eingefalteten Hubplattform unter dem Fahr- 

stellbarer und arretierbarer Adapter vorgesehen wer- 45 zeugheck ohne Oberstand in der Transportstellung 

den. auch bei groBen Hubplattform, die sich gerade auf die 

Die Langsverschiebebewegung kann grundsatzlich Armiange abstimmen lassen, weil die Transportstellung, 

von Hand vorgenommen und . durch beispielsweise soweit als aus Grflnden anderer Teile mdglich nach vorn 

SteckstifteinihrenPositionengesichertwerdeaHierist verlegt wird und trotzdem groBe Bodenfreiheit bzw, 

vorteilhafteinhydraulischesKolben-Zylinder-Aggregat 50 einen gunstigen Bdschungswinkel zuiaBt Das ist vor 

65 vorgesehen, dessen Kolben 66 an einem Lagerauge allem fflr kurze Oberstande des Hecks wichtig. Ande- 

67 des Fahrgestell-Langstragers 25 gelenkig befestigt rerseits kann dieselbe Vorrichtung fflr verschiedene 

ist Das Zylindergehause 68 ist im Lager 69 an der Trag- Container-Wechselaufbauten bei gleicher Wechselauf- 

einrichtung 30, vorzugsweise im Bereich der Mitte des nahme verwendet werden, beispielsweise Container mit 

Fahrzeuges, je nach den Platzverhaltnissen, angebracht 55 6,25 m oder 7,15 m Lange. Die halbe Differenz laBt sich 

So kann man mit einem Kolben-Zylinder-Aggregat den bequem flberwinden. Trotzdem kann man gflnstige Ar- 

Schiebevorgang ausffihren. Die beiden Schieberichtun- beits- und Transportstellungen ermoglichen. Durch die 

gen schlieBen beispielsweise einen spitzen Winkel ein, gflnstige Lage der Transportstellung und der Arbeits- 

um zu veranschaulichen, daB man in der Lage des An- stellung ist auch ein elegantes Ausfalten und Einfalten 

schluBes der Schiebeeinrichtung auch relativ frei ist, 60 der Hubplattform m&glich. 

weil die Verschiebung nicht unter Last ausgefflhrt wird Der Winkel a ist der Einfachheit haiber auf die Hon- 

und die Kraft nicht genau parallel zur Schieberichtung zontale bezogen. Diese entspricht der Ladeboden- 

angreifen muB. Oberflache 23.1 bzw. der Hauptrichtung der Fahrge- 

Die Betatigungseinrichtung fflr die Langsverschiebe- stell-LSngstrager 25. Diese weichen naturgemaB je nach 

einrichtung kann auch in die Fflhrungen und die Hfllse 65 Beladungszustand von der exakten Horizontale und 

integriert sein, in dem hier Kolben-Zylinder-Aggregate auch je nach Stellung des Fahrzeuges im Gelande ab. 

entsprechender Ausbiidung verwendet werden oder mit Die Relativneigung der Teile zueinander bleibt jedoch 

angebaut werden. erhalten. 
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Die Erfindung kann zusammengefaBt auch wie folgt 
beschrieben werden: 

Die Ladev rrichtung (20) fQr Lastfahrzeugaufbauten 
hat eine Hubplattf rm (33). Diese ist von schwenkbaren 
Lenkerpaaren (32) getragen. Diese sind an einer Trag- 5 
einrichtung (30) angelenkt Die Trageinrichtung (30) ist 
an einer LangsverschiebefQhrung (60) befestigt Diese 
ist unter dem Winkel (a) zur Horizontalen geneigt ange- 
ordnet, wobei die Trageinrichtung beim Verschieben 
nach hinten ansteigt und der Hub (H) geringer ist als die io 
Lange (AL) der Lenker (32). Austauschbare und/oder 
anpaBbare Adapterplatten (59) sind vorgesehen. 

Bezugszeichentiste: 

15 

20 Ladevorrichtung 

22 Heck 

23 Ladeboden 
23.1 Oberflache 

25 Fahrgestell-Langstrager 20 
27 Hinterkante 
30 Trageinrichtung 

32 Lenker 
3Z1 Hubarm 

323 Mittellinie (Lenker) 25 
32.4 Mittellinie (Lenker) 

33 Hubplattform 

33.1 Hubplattformspitze 
33.2Hauptteil 

34Achse 30 

35Gelenksystem 

54 Anhangerkupplung 

56 Fahrbahn 

57 Stabilisatoraufhangung 

59Adapterplatte & 

60 LangsverschiebefQhrung 

61 FQhrungsgehause 
62AnschluBmittel 
63 FQhrungsstab 

64Schiebehulse 4C 

65 Kolben-Zyiinder-Aggregat 

66 Kolben 

67 Lagerauge 
68?ylindergehause 

69 Lager 45 
//Hub (LangsverschiebefQhrung 60) 
At Lange (Lenker 32) 
aNeigungswinkel 

I Arbeitsstellung 

II Transportstellung « 


65 



708 811/339 


